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舟幽淌
是长江流域通向世界的门户

’

曹孟咳
(舟山市政府经济建设咨询委 员会 舟山 )

摘 要 舟山港在历史上曾是我国东南沿海对外交往的重要 口岸
,

具有优越的区位优势和得天独

厚的建设深水港口条件
,

本文认为 目前港口应更好地为以浦东开发为龙头的长江流域大宗货物外

贸进出口和国际中转贸易服务
。

关键词 长江流域 港 口开发 区域经济合作

1 舟山港历来是长江流域对外交往的

重要口岸

舟山港 口开发和海上贸易有着悠久的历

史
,

始于秦汉
,

曾是我国东南沿海和长江流域

对外往来的重要 口岸和商埠之一
。

1
.

1 盛唐时中日通航的主要港 口

舟山与日本
,

一衣带水
,

海上通航源远流

长
。

在唐代以前
,

利用每年 5 月以后的西南季

风
,

舟山开通了东海航路 (亦称
“

南岛路
”
)

,

顺

风时 3 一 5 天就能到达日本九州等岛屿
。

这条

航线不仅缩短了航行时间
,

也比较安全
。

到了

盛唐
,

在
“

新罗道
” 、 “

大洋路
”

和
“

南岛路
”
三条

中日航线中
,

日本商船贡舶弃北道而走南路
,

往来更为频繁
。

据明朝《一统志》记载
“

往时高

丽
、

日本
、

新罗诸国
,

皆由此道以侯风信
” 。

1
.

2 双屿港互市贸易被誉为
“

16 世纪的上

海
”

唐朝安史之乱后
,

失掉了河西之地
,

陆上
“

丝绸之路
”

渐次冷落
,

而沿海贸易 日趋兴旺
。

16 世纪 中叶
,

西欧殖民主 义势力东侵
,

一些

葡萄牙商人经印度洋进入我国东南沿 海一

带
;此时

,

日本群臣争着由
“

南岛路
”
来华朝贡

贸易
,

一年来往船舶多达十余艘
,

与我国东南

沿海的商人汇洽
,

海上贸易逐渐盛行
。

明朝嘉

靖年间(公元 1 5 2 4一 1 5 4 8 年 )
,

在舟山群岛南
部场双屿港 (即现今的六横岛

、

佛渡岛)出现

了亚洲最大的国际互市贸易
,

事实上类似自

由港
,

一度生意兴隆
,

成了亚
、

欧
、

非各国商人

糜集的东西方物资交换集散港 口
,

与世界公

认最早的意大利的莱尔 自由港 (公元 1 5 4 7

年 )相比
,

还要早几年
。

当时我国内陆出 口的

有丝绸
、

缎子
、

棉布
、

经卷
、

佛像
、

书籍
、

纸张
、

粮食
、

药材
、

陶瓷
、

雨伞
、

草席等特产和手工艺

品 ;
运进来的有金锭

、

白银
、

象牙
、

胡椒
、

檀香
、

肉范
、

夏布
、

木棉
、

皮货
、

生漆及高级香料等
。

贸易兴旺时
,

葡萄牙商人从墨西哥
、

秘鲁搜刮

大量黄金
、

白银运到中国来换取物品
,

每年的

贸易总额超过 3 00 万克鲁查多 (葡萄牙货

币)
。

这条通往舟山的海上
“

丝绸之路
”

持续长

达 20 余年
,

被 日本学者滕 田丰八誉为
“

16 世

纪的上海
” 。

直到嘉靖二十七年
,

朝廷为了外

患内扰
,

实行海禁
,

封锁捣毁了双屿港
。

1
.

3 近代曾是西方殖民者垂涎之地

清朝康熙年间
,

在定海分设浙海关署
,

被

列为最早的通商 口岸之一
,

对外贸易随之活

跃
, “

西欧商船
,

鹜趋定海
” ,

定海城外设立
“

红

毛馆
” ,

负责对外商务和海关事务
,

据《郸县县

志》记载
: “

设红毛馆于定海
,

增税银万两
。 ”

舟山的区位优势和优越的港 口
,

早被西

方殖民者看中
,

1 7 0 0 年英国东印度公司就派

遣商务监督驻居定海
,

负责管理英商来浙贸

易事务
。

1 7 9 3 年英国政府又派遣特使马戛尔

尼勋爵来华
,

向乾隆皇帝提出
“

租赁舟山岛或

收稿 日期 1 9 94一0 7一 16
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与舟山相邻岛屿
,

为英帝国商品停歇地
,

以便

收存货物
”

的要求
。

18 4。年鸦片战争爆发后
,

英军把舟山作为首要 目标
。

英外交大臣巴奏

尊致海军部的密令中明确提到
, “

舟山群岛良

港众多
,

靠近也许是世上最富裕的地区
” , “

舟

山群岛的中心位置
,

在广州与北京的中段
,

接

近几条通航的大河河 口
,

从许多方面来看
,

能

给远征军设司令部提供一个合适的地点
” ,

所

以率先武装攻占舟山
。

1 8 4 2 年《中英南京条

约》规定开放广州
,

以割让香港替代舟山
。

尽

管如此英军仍占据舟山迟迟不撤
,

直到道光

二十七年 (公元 18 4 7 年 )才签订《退还舟山条

约》
,

规定
“

英国退还舟山
,

大清大皇帝永不以

舟山等岛让给他国
;
舟山等岛若受他国侵伐

,

大英王上应为保护无虞
。 ”

此后
,

全部英军才

撤出
,

归还舟山
。

鸦片战争以后
,

世界各国来舟山港的船

只增多
,

对外贸易再度兴起
。

2 建设江海联运枢纽港的优越条件

世界各国在争取开发海洋的主动权上
,

都非常重视建设自己的港 口
、

船队和各种附

属设施
,

增强海上实力
。

尤其是建港条件的优

劣
,

开发建设速度的快慢
,

港 口经营服务的好

坏
,

直接关系到一个城市
、

一个区域乃至一个

国家的兴衰
。

而舟山具有建设深水良港的优

越条件
,

可与世界著名港 口相媲美
。

2
.

1 从孙中山倡议东方大港谈起

我国民主革命先行者孙中山先生
,

早在

本世纪 20 年代
,

在他所著《建国方略》的
“

实

业计划
”

中
,

明确提出要在我国中部
、

北部
、

南

部各建一个大港
,

分别称为东方大港
、

北方大

港和南方大港
,

并制定了三大实业计划
,

宏伟

蓝图都以大港为中心
,

并以交通建设和工业

建设等相配套
。

孙中山先生还亲 临浙东考察
,

同上海港作了具体比较后
,

把东方大港的港

址选在
“

位于乍浦呷与澈浦呷之间
” 。

然而
,

在

战火连绵的旧中国
,

这一宏图大略
,

只能是一

种美好的憧憬
。 ’

2
.

2 如何实现东方大港的宏伟设想

3 2

改革开放以来
,

长江 口和杭州湾两侧掀

起了大规模港 口建设的热潮
,

其建港规模已

远远超过孙中山先生原来的规划设想
。

但是
,

现今长江 口附近哪一个港 口都还难以摘取这

顶梦寐以求的
“

东方大港
”

的桂冠
。

孙中山先生推荐选址的乍浦港
,

现 已建

起万吨级的客货码头
,

成了海河联运港
.

。

而这

一带回淤严重
,

近岸水深变浅
,

难以成为国际

大港
。

上海港年吞吐量已上亿吨
,

雄居我国大

港之首
,

进入世界著名大港行列
。

但 因受长江

口航道水深所限制
,

与国际海运船舶大型化

趋势和 长江三角洲外向型经济发 展极不相

称
。

宁波北仑港这条难得的深水岸线
,

已全面

规划开发
,

主要用于水陆中转和滨海工业发

展的需要
。

舟山拥有丰富的深水良港的资源

优势
,

但起步较晚
,

刚展露新姿
。

乍浦港
、

上海港
、

北仑港和舟山港
,

都属

同一海域
;
进出北仑港的大型船舶

,

都必须经

过舟山港域航道
。

因而
,

许多国内专家一再呼

吁
:

淡化行政区划
,

采取组合港模式
,

在统一

规划
、

相互协作
、

合理分工
、

优势互补的基础

上
,

形成新的
“

东方大港
” ,

求得共同发展
。

2
.

3 建设舟山深水港的条件和优势

浙江省科协曾两次组织省内外有关专家

和领导到舟山进行实地考察
,

拟写 了
“

关于开

发东方大港的汇报提纲
” ; 以国家计委牵头组

成的
“

长江三角洲地区产业结构和布局
”

课题

组在研究成果报告中指出
: “

杭州湾东南侧的

宁波一舟山港域具有深水岸线长
、

避风锚泊

面积广等有利条件
,

并且航道和码头前沿水

深可 以满足大型 远洋船舶通航
、

停泊 的 要

求
。 ”

浙江省科委
、

交通厅把宁波
、

舟山深水港

域开发研究列为省
“

七五
”

重点科研项 目
,

组

织科研院所和大专院校等单位历时 2 年多
,

对舟山港进行全面勘测
,

作出了很高评价
。

首先
,

舟山港的区域位置十分优越
。

它所

处的长江 口是南北海运的要冲
,

江海联运的

枢纽
。

地处以浦东为龙头的长江三角洲的最

前沿
,

距上海浦东仅有 70 海里
,

与宁波北仑

隔海相望
,

是我国最富庶发达的长江流域对
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外开放的海上门户
。

从更大范围来讲
,

舟山位

于当今世界经济活力最强的亚太地 区中部
,

处于我国对外开放的前沿部位
,

具有较强的

地缘优势
。

通过大型船舶可与世界各主要港

口通航
,

是长江流域通向世界的重要门户
。

其次
,

舟山港具有丰富的深水港湾资源
。

一是拥有众多可建设深水泊位的岸线
。

据海

岛资源调查
,

全市主要深水岸段 38 处
,

岸线

总 长 1 8 5k m
,

l o m 水深 岸线 1 6 4 km
,

其 中

15 m 水深岸线 lo 3 k m
。

二是港域广阔
,

少淤

不冻
,

避风条件好
。

据勘 测
,

港域 面积达

1 0。。km
Z ,

与世界第一大港鹿特丹的港域面

积相当
。

其中可供锚泊或海上作业的面积约

1 2 0k m
2 ,

为香港维多利亚港的 2
.

5 倍
、

。

港内

水深流顺
,

处于冲淤相对动态平衡状态
,

岸滩

稳定
,

港内以群岛为天然屏障
,

风小浪微
,

全

年平均允许作业天数 3 30 天左右
。

三是港池

口门众多
,

有利于不同船型多方位 自由通航
。

舟山港可出入万吨以上船舶的航门有 10 处
,

主航道虾峙门水深 1 7
.

g m
,

高潮时小潮水深

2 2
.

3 2 m
,

大潮水深 2 2
.

3 m
, 1 5 万吨货船进出

自由
,

2 0 万 吨船舶可乘潮进港
,

而香港航道

的水深只有 1 0
.

97 m
。

四是岸线后缘陆域腹地

宽阔
。

全市岛屿陆域面积 1 37 1k m
, ,

其中舟

山本岛 s o Zk m
Z 。

深水岸线大多有海积平原分

布
,

约有 l o ok m
“ ,

大大优越于香港
、

新加坡
。

再次
,

舟山港的建港条件优越
。

整个港池

处于天然封闭海域
,

避风条件好
,

无需兴建防

浪堤
;
深水区贴近岸线

,

码头栈桥较短
,

岸边

又多为岩基
,

基础处理费用低
。

中外合资的舟

山兴中石油转运有限公司在香山岛兴建的

20 万吨级原油码头
,

水工投资 2 50 0 万元
,

包

括管线
、

设备总共投资 4 0 00 多万元
,

其规模

和设备与青岛的黄岛原油码头类似
,

而投资

约节省 2 / 3
。

舟山的深水岸线 比较集中
,

有利

于集中建港
、

集中管理
,

与港 口配套的水
、

电
、

通讯等公共设施也便于统一解决
。

港内导航
、

通讯设施完善
,

可以适应通航要求
。

3 舟山港开发建设跨人历史新起点

1 9 8 7 年 4 月 1 日
,

舟山港正式对外开

放
,

允许外轮进出舟山港域
。

到 1 9 9 3 年底
,

舟

山 港拥 有 500 吨级以 上泊位 83 个
,

其 中

3 00 0吨级泊位 9 个
,

万吨级 以上泊位 6 个
;

运输船舶 1 。3。艘
,

净载重量 3 4
.

8 万吨
,

载

客量 2
.

9 万客位
,

功率 21
.

4 万 kw
。

舟 山港

年 货 物 吞 吐 量 4 02 万 吨
,

比 上 年 增 长

5 0
.

4 %
,

其中外贸吞吐量占全国港 口第 7 位
。

3
.

1 开发建设舟山港得到国家和各方关注
1 9 9 1 年 10 月

,

江泽民同志来舟山考察

时
,

欣然挥笔书写了
“

开发海洋
,

振兴舟山
”

的

重要题词
。

李瑞怀
、

乔石
、

朱榕基等领导同志

也先后考察了舟山
,

对深水 良港的开发建设

都十分关心和支持
。

港澳地区全国人大代表

团视察后
,

代团长
、

港事顾问吴康民在香港

《明报 》上发表了
“

把舟山造成香港
”

的文章
;

全 国政协委 员和 京外常委多次前来舟 山视

察
,

并提出建议
“

统一规划开发建设舟山港
,

充分利用舟山港 口资源优势
,

未来舟山港必

将步入与香港
、

新加坡并驾齐驱的西太平洋

国际枢纽港的行列
” 。

日本野村财团为上海市

经济发展作咨询时认为
,

上海是一个世 界大

港
,

但不能进出大型船舶
,

长此以往是不适应

经济需要的
,

必须要有一个深水港域配套
,

这

个深水港域最理想的地点是在舟山本岛和岱

山岛的周围
。

香港《文汇报》以整版篇幅登载

该报记者刘士听的
“

舟山开发
:

再造香港的理

想之地
”

的文章和照片
。

他将舟山港与香港维

多利亚港的深水岸线
、

航道水深
、

巨轮锚泊面

积作了详情对 比后认为
,

舟山海港条件
,

比维

多利亚港还要优越
。

还用大量的材料说明舟

山港开发
,

将是浙江
、

上海乃至长江流域在本

世纪末
、

下世纪初经济腾 飞潜在的巨大经济

实力
。

美国《商业周刊》1 9 9 4 年 4 月刊登舟 山

港有近 16 0 多 km 的海岸线
,

水深达 1 10 tn
,

滨海地 区近 l o ook m
“ ,

大约相当于荷兰鹿特

丹的面积
。

目前扩建工程正在进行
,

未来
,

舟

山将成为中国最大的石油基地
。

3
.

2 新建老塘山港区

在舟山本岛西北的老塘 山港 区
,

一期工

程投资 1 7 80 万元
,

建起了 1
.

5 万吨级杂货码
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头 l 座
,

于 1 9 8 8 年竣工使用
,

迎来了 日本
、

美

国
、

巴拿马等十多个国家或地区的远洋货轮
。

据舟 山海关统计
: 1 9 9 3 年进出境船舶 1 2 52

艘次
,

平均 日进出船舶 3
.

4 艘次
。

外贸进出 口

为 1 0 3 万吨
,

比上年增长 2
.

7 倍
。

浙江省重点

建设工程老塘山港区二期
,

主要是兴建 2
.

5

万吨级煤炭专用码头及相应配套设施
,

总投

资 6 93 2 万元
,

占地 20 万 m
, ,

可一次性堆煤

25 万吨
,

年吞吐能力 4 75 万吨
,

是浙江省地

方港 口中设备最齐
、

规模最大的煤炭 中转码

头
。

3
.

3 我国最大的原油中转储存基地

随着对外开放的扩大和 国民经济的发

展
,

舟山港适宜发展大进大出的石油储运业
。

中国化工进出 口总公司多次论证
,

选择了离

舟山城 区 skm 的吞山岛南侧
。

1 9 9 0 年由中

化国际仓储运输有限公司
、

香港立丰实业有

限公司等合资成立了舟山兴中石油转运有限

公司
,

投资 3 0 00 万美元
,

新建 20 万吨级原

油装卸码头和 30 万 m
,

储油罐
,

成为我国第

一个商用石油转运储存基地
。

1 9 9 3 年第一艘

来自英国的 3 1
.

8 万吨级超级油轮
“

兰姆帕斯

号
” ,

装载 18
.

96 万吨原油顺利靠泊卸油
。

此

后该公司又扩建 了 5 万吨级泊位 1 个
、

储油

罐 20 万 m
“ ,

年中转原油 55 0 万吨
。

待二期工

程竣工后
,

将达到年中转能力 1 0 00 万吨
。

3
.

4 为上海浦东开放开发配套

早在 70 年代
,

上海港就在舟山市嵘洒县

的绿华岛附近海域
,

设置减载锚地
,

取得了明

显的经济效益
,

并缓解了大型船舶不能进上

海港的困难
。

近年来
,

舟山进一步敞开大门
,

愿意为浦东开发开放提供配套服务
;
先后邀

请上海市领导 同志和部 门
、

企业负责人来舟

山考察
、

洽谈
;
舟山市

、

县党政领导进行了回

访
,

本着
“

积极配合
、

主动服务
、

互利互补
、

共

同发展
”

的原则
,

取得了实质性的进展
。

率先

前来舟 山的是上海金山石化总厂与法国埃尔

夫石油集团公司合资建立 的浦东炼油实业有

限公司
,

为新建 60 0 万吨炼油厂配套的原油

中转基地选址
,

经多次实地考察
,

拟定在册子

岛兴建 20 万吨级原油装卸泊位和 60 万 m
3

储油罐
,

敷设 90 k m 海底管道直接输往金山
。

接踵而来的是上海宝山钢铁厂
,

为扩建三期

工程的需要
,

拟定在嗓洒县马迹山岛建造 25

万吨级矿石中转泊位及配套设施
。

3
.

5 谋求成为长江经济带进出口 的通道

舟山港 口开发建设可以更好地为长江沿

江地区大宗货物外贸进出 口和 国际中转贸易

服务
。

根据舟山港 口现状和国家计委综合交

通规划研究所的《舟 山市以港 口 为中心的综

合交通规划研究》提供的分析及预测
,

主要有

这样几个方面
:

一是大型油品中转储存基地
。

目前
,

我国东部石油开采跟不上石化工业 的

发展
,

函需进 口部分原油弥补国内供应之 不

足
。

同时
,

进 口原油运距远
,

装卸效率高
,

采用

大吨位油轮运输
,

可以降低运输成本
,

但是长

江沿岸石化企业不能接纳大型油轮靠岸装

卸
,

需要中转
。

舟 山已建成的
、

签订协议的和

正在洽谈的油码头和储油罐项 目
,

年中转能

力 3 1 00 万吨
,

将成为我国最大 的石油中转

和储存基地
。

二是铁矿石中转基地
。

我国钢

铁工业跃居世界第 4 位
,

下个世纪仍将持续

发展
。

首钢
、

宝钢和长江沿岸的武钢
、

马钢等

钢铁企业都需要进 口澳大利亚
、

巴西等国的

铁矿石
,

拟在舟山新建大型铁矿石接卸码头

和海上过驳作业
。

三是煤炭中转储备基地
。

为

了适应我国北煤南运和国外进 口煤炭 的需

要
,

华东地区函需增强接煤能力
。

而舟山邻近

长江三角洲主要耗煤地区
,

兴建 10 万吨级煤

炭专用泊位和相应堆场
,

年转运量约 2 4 00

万吨
,

可作为国家在华东的煤炭储运中转基

地
,

兼营煤炭市场
。

四是木材中转加工基地
。

近年来
,

舟山港年进 口各类木材 10 万 m
3

以

上
,

今后计划兴建木材专用泊位和堆场
,

逐步

形成夹板加工和木制品家具出口基地
。

五是

新建大型船坞
,

建立造船
、

修船
、

拆解废船和

洗舱基地
,

为港 口建设搞好配套服务
。

六是与

上海浦东开放开发接轨
,

建设成为上海港深

水外港并 为东海油 田开发提供后勤服务基

地
。

七是为长江流域乃至内陆各省市服务
,

成



。

资源评价
·

为他们对外贸易的进出 口基地
。

八是建设国

际集装箱泊位
。

计划兴建半岛工程
,

通过架桥

使舟山本岛与大陆相连
,

拟在野鸭山岸段建

设第三
、

第四代集装箱泊位
。

3
.

6 在舟山创建自由港区

为了进一步扩大对外开放
,

充分发挥港

口优势
,

初步拟定以舟山本岛的野鸭山和老

塘山港 区为主
,

包括邻近岛屿为舟山 自由港

区
,

采取
“

统一规划
、

分步实施
,

抓住重点
,

滚

动发展
”

的方针
,

尽快与世界通行的自由港区

政策接轨
,

带动舟山经济
、

社会全面发展
。

舟 山将
“

以港兴市
” ,

把整个群岛建设成

为综合性
、

外向型
、

现代化的港 口 城市
,

长江

流域的水运和进出 口中转基地
,

跻身于西太
平洋毓枢纽港行列

。
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