
海港建设

痔山群岛深水港口库线资源开发前景探析

李伯根 杨 辉

随着经济全球化和国际海运船舶大型化趋

势的发展，沿海货物吞吐量大幅增加，我国90％

的外贸进出口货物通过海运完成，沿海港口对外

贸经济的发展具有十分重要的作用。因此，我国

沿海港口发展需要建设一批与经济全球化和海

运船舶大型化发展相适应的深水码头泊位及其

相匹配的深水航道。舟山群岛拥有十分丰富的深

水港口岸线和航道资源，绝大多数深水岸段处于

原始状态，亟待开发。

一、区位优势

舟山群岛位于我国杭州湾口外缘与长江口

外南侧交汇海域(见区位图)，地理位置介于29。
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间，东西长182km，南北宽169km。该海域南与

宁波市海域连接，北与上海市海域毗邻，具有较

强的地缘优势，居我国南北沿海航线与长江黄金

水道航线的“T”型交界点，是长江流域和长江

三角洲对外开放的海上门户和通道。水运交通十

分便利，进出航道众多，主要有5条国内航线和

3条国际航线横贯舟山海域。其中，虾峙门航道

可自由进出20万吨级船舶，可候潮进出25～30

万吨级船舶。港域宽阔，水深稳定，终年不冻，避

风条件优良，助航设施完善。

陆上交通正在逐渐改善，舟山大陆连岛工程

正在实施，路由为宁波镇海一金塘岛一册子岛一

富翅岛一舟山本岛。目前通过架桥的形式已完成

册子、富翅、舟山三岛的连岛一期工程，包括岑

港大桥、响礁门水道大桥、里钓接线和桃天门水

道大桥，全长3．87kin。该连岛工程建成后，经宁

波市镇海与正在建设中的杭州湾跨海大桥南段

连接公路衔接，届时舟山与大陆形成公路网络。

舟山市与上海陆上距离缩短200kin，交通十分便

利。

二、海洋自然环境特点

1．地形地貌，

舟山群岛呈雁状西南一东北向排列，由l 390

个大小岛屿和3 306个礁石组成，南部大岛较

多，海拔较高，排列密集，其中桃花岛对峙山为群

岛最高峰，海拔554m；北部岛小，地势渐低，分

布稀散。岛屿海岸弯曲，总长2 448km，其中基岩

海岸l 855km，占总长度75．8％；人工海岸(主要

是海堤)530km，占21．6％；砂砾海岸50km，占

2．1％；泥质海岸13km，占0．5％。

岛屿与岛屿间、岛屿与大陆间形成深度、宽

度及长度各不相等的潮汐通道，东邻东海，西连

杭州湾，构成杭州湾与东海水沙交换的通道系。

在岛屿分布密集区，潮汐通道纵横交错，过水断

面缩小，流束集中，潮动能辐聚，水下地形趋于冲

刷，深槽发育，水深一般30～60m，最大可达

80～110m，岛岸潮滩狭窄，冲淤平衡，稍有淤涨，

但趋于稳定，隐蔽条件优良，受外海波浪作用影

响很小，是建设深水港口的主要岸段。在岛屿分

布疏散区，潮汐通道水域显得开阔，潮动能相对

减弱，潮流速较缓，水下地形趋于冲淤平衡，略有

微淤，底质为淤泥，水深一般20m左右，最大也

可达30m，是布设锚地的主要区域。

2．主要气候要素

舟山群岛属北亚热带海洋季风气候区，风

向、风速具有明显的季节变化。冬季盛行偏北

风，风力较强；夏季多偏南风，风力较弱；春秋季

节为季风转换时期，风向多变，风速一般冬季最

大，春季最小，秋季大干夏季。据多年资料统计，
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年平均风速3．5～7．0m／s，最大风速24～

46m／s，风向以偏北向为主，极大风速54．2m／s，

风向为北向，出现在北部嵊泗岛。年平均气温

15．5～16．5℃，最冷月平均气温5．0～6．0℃，

最热月平均气温26．O～27．5℃，极端最低气温

一4．5～一7．0℃，极端最高气温34．0～39．5℃，

最高气温≥35℃日数0～2．5d，最低气温≤0℃

日数6．5～15．0d，温度年较差20．5～21．9℃，

日较差4．0～6．4℃。年均降水量为900～l 400ram，

年最大降水量l 273．1～l 976．5mm，年最小降

水量514．7～699．9mm。年内降水量具有明显的

季节变化，大致分为两个雨季和两个干季。第一

雨季包括3～5月的春雨期和6～7月上旬的梅

雨期，春雨期降水量为300～450mm，约占年雨

量的28％～36％，梅雨期降水量为160～210mm，

约占年雨量的14％～18％；第二个雨季是9月初

的秋雨期，月雨量为100～180ram，约占年雨量

的11％～14％。第一个相对干季是7月中旬至8

月，降水量为120～240mm，约占年降水量的

12％～16％，第二个干季是10月至翌年2月，降

水量只有260～360mm，占全年降水的23％～

28％。年降水日数130～155d，暴雨日数2～4d，

热带风暴或台风过程雨量极值160～520mm，日

雨量极值110～310mm。年雾日数为20～95d。

5．水文泥沙

舟山群岛海域潮汐类型属于半日潮海区。多

年实测平均潮差为1．9l～3．3lm，最大潮差为

3．73～4．96m，属于弱、中等潮汐海区。平均涨潮

历时为5h40min～5h57min，平均落潮历时为

6h28min～6h45min，平均落潮历时长于平均涨

潮历时30min～lh5min。

潮流类型以不规则半日浅海潮流为主，局部

为不规则半日混合浅海潮流。潮流运动形式主要

为往复流。潮流强度分布变化受地形影响较明

显，据浙江省海岛资源调查资料显示，岛屿密集

的潮汐通道区潮流流速一般较强，涨、落潮最大

潮流速表层分别为92～234cm／s和93～

23lcm／s，底层多为74～241cm／s和66～

194cm／s，平均流速表层和底层各为56～

147cm／s和38～105cm／s；岛屿稀散的潮汐通道

区潮流速一般相对较弱，涨、落潮最大潮流速表

层分别为29～100cm／s和3l～149cm／s，底层多

为26～96cm／s和28～71cm／s，平均流速表层和

底层多为23～65cm／s和16～50cm／s。

根据舟山群岛北部和南部外缘具代表性的

波浪观测站资料统计，北部海域年平均波高

1．1m，最大波高17．0m，波向E，次大波高

11．5m，波向ESE，出现台风活动期主要月份(8、

9月)，各月平均波高为0．9～1．2m，5月最小，

为0．9m，2月7月最大，均为1．2m；南部海域年

平均波高0．5m，最大波高4．2m，波向E，也发

生在台风活动期主要月份(8月)，各月平均波高

O．3～0．6m，1月最小，为0．3m，7月最大，为

0．6m。可见，舟山群岛海域波高分布变化南部明

显小于北部。

舟山群岛海域含沙量分布具有明显区域和

季节变化。根据浙江省海岛资源调查资料显示，

该海域含沙量中部分别高于南部和北部，前区域

为0．05～0．5kg／m3，后两区域均为0．05～

0．2kg／m3。冬季普遍高于夏季，前者一般为

0．05～0．5kg／m3，水体显得混浊，后者一般为

0．05～0．]kg／m3，水体变得清澈。这主要受夏季

高温、高盐和低含沙量的台湾暖流北上和冬季低

温、低盐和高含沙量的江浙沿岸流南下的水系交

换影响所致。泥沙输移以过境为主，净沉积量很

少。位于舟山群岛西侧的杭州湾具有巨大的纳潮

量和纳沙量的空间，其一方面起着可调节舟山群

岛海域水沙运动的作用，另一方面可起到维护舟

山群岛海域水深稳定的作用，有利于深水港IX岸

线资源开发利用。

三、深水港口岸线资源

舟山群岛海域诸岛屿及水道的形态展布深

受北西、北东及近东西向等主要断裂构造控制。

其中诸水道是最后一次海平面回升后所形成的

溺谷型潮汐通道系，在海洋动力作用下，基岩岬

角岸段侵蚀缓慢后退，岙湾岸段泥沙不断充填缓

慢淤涨，海岸趋于平直。潮汐通道潮流强度适

中，泥沙输运以过境为主，净沉积量小，水深稳
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定，隐蔽条件良好，受外海波浪作用影响较小，

具有建设深水港口的优越自然环境和富集众多

岸段。

舟山群岛拥有可建码头岸线1 538km，其中

水深大于lOm的深水岸线183．2km，大于20m

以上的深水岸线82．2km，是我国东南沿海建设

大型深水港口最理想的港址之一。目前已建万吨

级以上的码头泊位11个，其中25万吨级泊位2

个，已利用深水岸线3．4km，占可利用深水岸线

约1．9％，但3 000～7 000吨级的泊位也占用了

深水岸线约0．5％左右；正在和将要建设万吨级

以上码头4座泊位7个，其中20～30万吨级泊

位4个，3．5～7万吨级泊位3个，利用深水岸线

2．3km，占可利用深水岸线约1．3％。可见，舟山

群岛地区有待开发深水港口岸线资源的潜力巨

大。

四、深水港口岸线资源开发前景

舟山群岛已建有各种生产性大小泊位352

个。舟山港2003年完成货物吞吐量5 700万t，

居全国沿海港口第九位，已初步建设成为以水运

中转为主，集大宗货物中转储备和大型船舶服务

基地于一体的深水良港雏形。

随着我国长江三角洲地区经济快速稳定发

展，上海港和宁波港的货物吞吐量迅速增长。位

于舟山群岛南侧的宁波港，2003年完成货物吞

吐量18．7万t，集装箱吞吐量277万标箱，分别

居全国第二位和世界第五位，已形成上海国际航

运中心南翼的枢纽港。位于舟山港北侧的上海

港，2003年完成货物吞吐量31．6万t，集装箱吞

吐量达1 128万标箱，位居全国第一大港和世界

第二大港，已成为名副其实的国际航运中心。

上海港受长江口水深条件和杭州湾北岸深

水岸线的制约，宁波港深水港口岸线大多已开发

利用，剩余资源明显短缺，因此位于舟山群岛南

侧的宁波港和北侧的上海港已不能完全满足国

际海运船舶大型化趋势发展的需求。这对舟山群

岛深水港口岸线资源开发利用必将迎来前所未

有的新机遇：

目前，上海港区已开始向舟山群岛北部拓展

建设深水泊位，上海宝钢集团在舟山北部嵊泗县

的马迹山岛投资修建了25万吨级矿砂卸船泊位

和3．5万吨级矿砂装船泊位各一个，已投入使

用；上海市和浙江省联合开发舟山洋山深水港口

岸线资源，于2003年开始建设一期工程，利用深

水岸线1．6km，修建5个大型集装箱泊位，2005

年底投产使用，设计年吞吐量为500万标箱。舟

山港南部与宁波港北仑港区同属一个海域，使用

共同的航道和锚地，自然条件基本相同，只是因

为行政区划不同，未能统一规划和开发。宁波港

由于吞吐量快速增长，深水岸线资源不足的矛盾

已经显现，而舟山港受当地经济发展水平和交通

条件制约，大量的深水岸线资源未能开发利用，

因此浙江省政府已做出“实现宁波、舟山两港区

深水港口岸线资源整合，优势互补，共同开发”

的重要举措。舟山群岛西南部金塘岛的大浦口深

水岸段开发利用已按照市场化运作模式启动，计

划在2008年建成并投入使用2个大型集装箱泊

位，10年内将建成7个大型集装箱泊位，设计集

装箱年吞吐量可达l 215万标箱，与宁波港北仑

港区、大榭港区构成国际远洋集装箱中转基地。

长江三角洲是我国经济发展最具活力的地

区之一，已形成我国经济实力最强、城市群体最

密集、最大的制造业中心和最重要的高新技术产

业区，为加快开发舟山群岛深水港口岸线资源提

供了广阔的市场需求。宁波、舟山两港区深水岸

线资源整合，充分发挥舟山群岛的区位优势和深

水港口岸线资源优势，为长江三角洲及长江沿线

地区经济和产业带发展提供大宗物资的转运服

务；加快建设上海国际航运中心南翼深水港，不

断完善航运中心的枢纽港集装箱运输系统和矿

石、原油等大宗散货海进江中转运输系统，使舟

山群岛深水港口岸线资源的巨大潜力必将发挥

其积极作用，形成长三角特大港口群。

(作者单位 国家海洋局第二海洋研究所)
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